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Klimagehause 
Beachreibung 

5 

Die Erfindung betrifft ein Klimagehause gemSR Oberbegrjff des An- 
spruchs 1 . 

Klimagehause der hier angesprochenen Art werden insbesondere im 
1 0 Zusammenhang mit Fahrzeugklimatisierungseinrichtungen einge- 
setzt, die zur Heizung und Klimatisierung des Fahrzeuginnenraums 
dienen. Ein Klimagehause der hier angesprochenen Art ist bei- 
sptelsweise aus der europaischen Patentanmetdung EP 1070611 A1 
bekannt. Es weist eine Verdampfungseinrichtung, eine Heizungsein- 
15 richtung und eine Luftsteuereinrichtung auf, die im Inneren des Kli- 
magehauses untergebracht sind, in dem LuftstrOmungspfade ausge- 
bildet werden, um die in das Klimagehause strdmende Luft mehr 
oder weniger zu heizen und zu kOhlen und in verschiedene Bereiche 
eines Fahrzeugs zu verteilen. Es hat sich dabei herausgestelK, dass 
20 es nur mit grofcem Bauaufwand mdglich ist, unterschiedliche Berei- 
che des Fahrzeuginnenraums mit LuftstrtSmen unterschiedlicher 
Temperatur zu versorgen. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein Klimagehause zu schaffen, 
25 das bei kleiner Bauform die Mdgiichkeit bietet, unterschiedliche Be- 
reiche des Fahrzeuginnenraums mit Luftstrdmen verschiedener 
Temperatur zu versorgen. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird ein Klimagehause vorgeschlagen, 
30 das die in Anspruch 1 genannten Merkmale zeigt. Es zeichnet sich 
dadurch aus, dass ein erster LuftstrOmungspfad und ein zweiter 
LuftstrOmungspfad ausgebildet sind, und dass eine Luftsteuerein- 



c 



richtung mindestens zwei Mischklappen aufweist. von denen eine 
erete dem ersten LuftstrGmungspfad und eine zweite dem zweiten 
Luftstrbmungspfad zugeordnet ist. Die Mischklappen sind so ange- 
ordnet und ausgebildet, dass sie den zugehorigen Luftstrdmungs- 
pfad in einer ersten Funktionsstellung vOllig freigeben und in einer 
zweiten Funktionsstellung ganzlich verschlieRen. Auf diese Weise ist 
es moglich, unterschiedliche LuftstrOmungspfade unabhangig von- 
einander mit separaten Mischklappen so zu beeinflussen, dass die 
Temperaturverhaltnisse in den Luftstramungspfaden separat ein- 
stellbar ist. 

Weitere Ausgestaltungen ergeben sich aus den Unteranspruchen. 

Die Erfindung wird im Folgenden anhand der Zeichnung naher eriau- 
tert. Es zeigen: 

Figur 1 eine Prinzipskizze eines KlimagehSuses in einer Betriebsart 
fQr maximale Kuhlleistung; 

Figur 2 eine Prinzipskizze eines Klimagehauses in einer Betriebsart 
fQr maximale Heizleistung; 

Figur 3 eine Schnittdarstellung eines Klimagehauses mit Mischklap- 
pen in verschiedenen Funktionsstellungen; 

Figur 4 eine perspektivische Ansicht einer Mischklappe, und 

Figur 5 eine Schnittdarstellung durch einen Teil eines Klimagehau- 
ses. 

Figur 1 zeigt eine Prinzipskizze eines Klimagehauses 1 im Schnitt, 
so dass der Innenraum 3 des Klimagehauses 1 sichtbar ist. Das Kli- 
magehause 1 ist hier in Draufsicht dargestellt, wobei die in Figur 1 
obere Seite des Klimagehauses 1 in Fahrtrichtung weist (Pfeil F). In 




diesem befindet sich eine Verdampfungseinrichtung 5, au&erdem 
eine Heizungseinrichtung 7, sowie eine Luftsteuerungseinrichtung 9. 
Diese umfasst eine erste Mischklappe 11 sowie eine zweite Misch- 
klappe 13, die sich in einer ersten Funktionsstellung befinden und 
5 damit zwei Luftstromungspfade 1 5 und 17 freigeben, die durch Pfeile 
angedeutet sind. 

Die durch ein hier nicht dargestelltes Gebiase in das Klimagehause 1 
eingebrachte Luft durchstromt die Verdampfungseinrichtung 5 und 

10 wird dort gekGhlt. In der Darstellung gemaB Figur 1 von vom nach 
hinten stromende Luft wird durch die erste und zweite Mischklappe 
11, 13 abgelenkt und an der Heizungseinrichtung 7 vorbeigefQhrt, 
was durch Pfeile 19 und 21 angedeutet ist, so dass die Luftstro- 
mungspfade 15 und 17 gebildet werden. Die kalte Luft tritt hinten aus 

15 dem Klimagehause 1 aus, was durch Pfeile 23 und 25 angedeutet 
ist. 

Die Mischklappen 11 und 13 decken die Heizungseinrichtung 7 voll- 
standig ab, so dass durch diese in der hier dargestellten Betriebsart 
20 des Klimagehauses keine Luftanteile stromen und somit die maxima- 
le KOhlleistung zur VerfGgung gestellt wird. 

Das Klimagehause 1 ist also in einer Betriebsart dargestelrt, in der 
die Luft ausschlie&lich durch die Verdampfungseinrichtung 5 strOmt 

25 und dort gekGhlt wird. Sie wird durch die Luftsteuerungseinrichtung 9 
vollstandig an der Heizeinrichtung 7 vorbeigefQhrt, wobei im Innen- 
raum 3 des Klimagehauses 1 die beiden Luftstromungspfade 15 und 
17 ausgebildet werden, die das Klimagehause 1 verlassen und ent- 
sprechend den Pfeilen 23 und 25 in den Innenraum eines Fahrzeugs 

30 geleitet werden. 

Figur 1 zeigt, dass die Heizungseinrichtung 7 zentral im Innenraum 3 
angeordnet ist, so dass rechts und links von der Heizungseinrichtung 
7 die Luft im Bereich der Luftstromungspfade 15 und 17 urn die Hei- 



c 

• 



c 



zungseinrichtung 7 herumgefuhrt werden kann. Bereits aus der Prin- 
zipskizze ist ersichtlich, dass die Heizungseinrichtung 7 durch die 
Mischklappen 11 und 13 der Luftsteuerungseinrichtung 9 flachig ab- 
gedeckt wird und somit einen nur geringen Luftwiderstand bietet. 
5 Dies fuhrt einerseits dazu, dass der Luftwiderstand innerhalb des 
Klimagehauses 1 relativ gering ist, so dass bei gleichbleibender Ge- 
blaseleistung bei dem hier dargestellten Klimagehause 1 die Luft- 
menge gro&er ist als bei herkdmmlichen Klimagehausen, anderer- 
seits ist auch die Gerauschentwicklung geringer, was den Komfort 
10 innerhalb des Fahrzeugs erhoht. 

Die Prinzipskizze zeigt, dass die Heizeinrichtung 7 einen regularen 
Heizkorper 27 aufweist, der uber das Kuhlwasser eines Kraftfahr- 
zeugs Warme liefern kann, auBerdem ein elektrisches Heizelement 
15 29, beispielsweise eine PTC-Heizung. 

Das Klimagehause 1 weist ein Gehause 31 auf, das die Verdamp- 
fungseinrichtung, die Heizungseinrichtung und die Luftsteuereinrich- 
tung umschlieBt. 

20 

Figur 2 zeigt eine Prinzipskizze des Klimagehauses 1 in einer Be- 
triebsart for maximale Heizleistung. Gleiche Teile sind mit gleichen 
Bezugziffem versehen, so dass insofern auf die Beschreibung zu 
Figur 1 verwiesen wird. 

25 

Die in Figur 1 dargestellten Strom ungspfade 15 und 17 sind in der 
hier dargestellten Funktionsstellung der Mischklappen 11 und 13 
unterbrochen, daher nur gepunktet dargestelH Die Mischklappen 
sind durch hier lediglich angedeutete Antriebe 33 und 35 aus ihrer in 
30 Figur 1 dargestellten Position nach au&en verschwenkt, so dass sie 
innen dichtend an der Wandung des Gehauses 31 anliegen, dabei 
wird der hintere unmittelbar am Antrieb 33 liegende Teilabschnitt der 
ersten Mischklappe 11 gegen den Uhrzeigersinn nach links ver- 
schwenkt und der hintere Teilabschnitt der zweiten, rechts angeord- 
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neten Mischklappe 13, der mit dem Antrieb 35 verbunden ist, im 
Uhrzeigersinn nach rechts. Die dem Antrieb 33 beziehungsweise 35 
abgewandten Enden 37 und 39 der Mischklappen 11 und 13 werden 
in einer FQhrung, hier einer KulissenfQhrung mit einer Laufschiene 
5 41 gefOhrt. Dabei werden die vorderen Teilabschnitte der ersten 
Mischklappe 11 und der zweiten Mischklappe 13 gegenOber den hin- 
teren Teilabschnitten, die den Antrieben 33 und 35 zugeordnet sind, 
verschwenkt. Dies ist dadurch mdglich, dass die Mischklappen 
zweiteilig ausgebildet sind und der vordere der Laufschiene 41 zu- 

10 geordnete Teilabschnitt der Mischklappen 1 1 und 13 gegenOber dem 
hinteren Teilabschnitt, der dem Antrieb 33 beziehungsweise 35 zu- 
geordnet ist, beweglich miteinander verbunden sind, vorzugsweise 
Qber ein Schamier. Besonders bevorzugt wird eine Verbindung Qber 
ein Filmschamier. Die bewegliche Verbindung zwischen den beiden 

15 Teilabschnitten der Mischklappen 11 und 13 kann auch dadurch rea- 
lisiert werden, dass in den Verbindungsbereich ein elastisches Mate- 
rial eingespritzt wird. Bei dieser AusfQhrungsform ist sichergestelft, 
dass im Verbindungsbereich der Teilabschnitte keine Luft durch die 
Mischklappen 11 und 13 hindurch treten kann. Denkbar ist es aber 

20 auch, die Teilabschnitte der Mischklappen 11 und 13 vOllig getrennt 
auszubilden und im Verbindungsbereich beispielsweise aneinander 
zu klipsen. Die Teilabschnitte kOnnen aber auch Qber eine gemein- 
same Achse miteinander beweglich verbunden werden. Dabei kOn- 
nen auch Ausgestaltungen gewdhlt werden, bei denen im Verbin- 

25 dungsbereich der Teilabschnitte Luft durch die Mischklappen 1 1 und 
13 hindurch treten kOnnte. Es kann dann auch andererseits bei Be- 
darf sichergestellt werden, dass der Verbindungsbereich luftdicht 
abgeschlossen wird. 

30 Auf Grund dieser Ausgestaltung ist es also mdglich, den hinteren 
Teilabschnitt mittels des Antriebs nach au&en zu verschwenken und 
damit den vorderen Teilabschnitt der Mischklappen 11 und 13 nach 
auSen gegen die Gehdusewand 31 zu Ziehen. Die Enden 37 und 39 
der Mischklappen 11 und 13 werden dabei in der Laufschiene 41 so 
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gefOhrt, dass die durch die Verdampfungseinrichtung 5 strdmende 
Luft entsprechend den Pfeilen 43, 45 und 47 in der zweiten Funkti- 
onssteilung ausschliefclich durch die Heizungseinrichtung 7 geleitet 
und von da aus, entsprechend den Pfeilen 23 und 25, in den Innen- 
5 raum des Fahrzeugs gefOhrt wird. 

Da die Mischklappen 11 und 13 die Strbmungspfade 15 und 17 voll- 
standig abdecken, kann keine Luft an der Heizungseinrichtung 7 
vorbei in den Innenraum des Fahrzeugs gelangen, so dass also die 
1 0 voile Heizleistung zur VerfOgung steht. 

Aus den Prinzipskizzen der Figuren 1 und 2 ist ersichtlich, dass die 
Mischklappen 1 1 und 13 spiegelbildlich ausgebildet und symmetrisch 
im Klimagehause 1 angeordnet sind. Die Antriebe 33 und 35 sind in 
15 einem entsprechenden Abstand zueinander auf gegenOberliegenden 
Seiten der Heizungseinrichtung 7 angeordnet. 

Die die beiden Mischklappen 11 und 13 aufweisende Luftsteue- 
rungseinrichtung 9 braucht sehr wenig Bauraum, weil, wie aus Figur 

20 1 ersichtlich, sich die Mischklappen 11 und 13 in ihrer ersten Funkti- 
onsstellung, in der die LuftstrOmungspfade 15 und 17 vollstandig 
freigegeben sind, von au&en an die Heizungseinrichtung 7 anlegen. 
Dabei bilden sie quasi einen flachen Giebel Ober der Heizungsein- 
richtung 7, so dass diese fldchig abgedeckt wird, was die oben ge- 

25 nannten Vorteile bringt. AuSerdem zeigt sich, dass sehr wenig Bau- 
raum zwischen der Verdampfungseinrichtung 5 und der Heizungs- 
einrichtung 7 erforderlich ist, was wiederum sehr vorteilhaft fQr die 
kompakte Bauweise des Klimagehduses 1 ist. 

30 Der Antrieb 33 und 35 kann auf unterschiedliche Weise realisiert 
werden. Entscheidend ist, dass die hinteren Teilabschnitte der 
Mischklappen 1 1 und 1 3 durch den Antrieb 33 beziehungsweise 35 
verschwenkt werden kdnnen, um einerseits den Luftstrom durch die 
Heizungseinrichtung 7 freizugeben Oder andererseits diesen Luft- 
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strom vollstandig abzuschlie&en und die Luftstrdmungspfade 15 und 
17 freizugeben. 

Es ist mOglich, den durch die Heizungseinrichtung 7 gegebenen Luft- 
5 strom, der durch die Pfeile 43 bis 47 in Figur 2 angedeutet wird, zu 
teilen und zwei getrennte Luftstrtimungspfade durch die Heizungs- 
einrichtung 7 zu gewahrleisten. Es ist damit mfiglich, einen Warm- 
luftstrom entsprechend dem Pfeil 23 auf die linke Seite eines Fahr- 
zeugs zu fOhren und einen Warmluftstrom entsprechend dem Pfeil 
10 25 auf die rechte Seite eines Fahrzeugs zu leiten. Entsprechend 
wQrde dann der erste LuftstrOmungspfad 15 der linken Seite und der 
zweite LuftstrOmungspfad 17 der rechten Seite des Fahrzeugsinnen- 
raums zugeordnet. 

15 Werden die Mischklappen 11 und 13 synchron auf und zu gesteuert, 
ergibt sich eine sogenannte ein-zonige Klimaanlage. Werden die 
Mischklappen 11 und 13 unabhangig voneinander von dem jeweilig 
zugeordneten Antrieb 33 und 35 auf und zu gesteuert, kann die 
Temperatur auf der rechten und linken Seite eines Fahrgastraums 

20 unabhangig voneinander eingesteilt werden. 

Zusatzlich ist es mOglich, die senkrecht zur Bildebene verlaufenden 
Mischklappen 11 und 13 zweiteilig auszubilden, so dass also links 
zwei nebeneinander liegende und rechts ebenfalls zwei nebeneinan- 
25 der liegende Mischklappen vorgesehen sind. Die Mischklappen lie- 
gen sich dann also paarweise einander gegenUber. 

Werden alle vier Mischklappen getrennt und unabhangig voneinan- 
der verstellt, ergibt sich eine vier-zonige Klimaanlage. Werden zwei 
30 einander ge-genQberliegende Mischklappen unabhangig voneinan- 
der und die beiden anderen gegenuberliegenden Mischklappen syn- 
chron miteinander bewegt, ergibt sich eine drei-zonige Klimaanlage. 
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Die Heizungseinrichtung 7 und die Luftsteuerungseinrichtung 9 kon- 
nen als Einheit, als Modul, ausgebildet werden. Es ist damit mdglich, 
auf einfache Weise ein-, zwei-, drei- und vier-zonige Klimaanlagen 
zu realisieren. 

5 

Werden fur jede Mischklappe separate Antriebe gewahlt, so ist zur 
Realisierung der verschiedenen Klimaanlagenarten lediglich erfor- 
derlich, die Ansteuerung der Antriebe entsprechend auszulegen, al- 
so die Antriebe vollig unabhangig voneinander anzusteuern Oder ge- 
10 gebenenfalls gegenuberiiegende Mischklappen paarweise anzu- 
steuern. Besonders bevorzugt werden die Antriebe als Schrittmoto- 
ren ausgelegt, so dass eine feinfQhlige Temperatursteuerung oder - 
regelung realisierbar ist. 

15 Dabei ist es also moglich, die Mischklappen der Luftsteuerungsein- 
richtung 9 in die erste und zweite Funktionsstellung zu verlagern, 
also eine maximale Kuhlleistung und eine maximale Heizleistung zu 
gewahrleisten. AuSerdem konnen nattirlich Zwischenstellungen ein- 
genommen werden, in der die Luft aus der Verdampfungseinrichtung 

20 zum Teil entlang der Stromungspfade 15 und 17 verlauft und zum 
Teil durch die Heizungseinrichtung 7 gefuhrt wird, so dass eine ge- 
wQnschte Temperatur am Auslass des Klimagehauses 1 einstellbar 
ist, wobei eine, zwei, drei Oder vier Zonen mit unterschiedlichen 
Temperaturen beaufschlagbar sind. 

25 

Figur 3 zeigt im Schnitt ein Klimagehause 1 mit Mischklappen 11 und 
13 einer Luftsteuerungseinrichtung 9 in verschiedenen Funktionsstel- 
lungen. Gleiche Teile sind mit gleichen Bezugsziffern versehen, so 
dass insofem auf die Beschreibung zu den vorangegangenen Figu- 
30 ren verwiesen wird. 

Die von einem Geblase angelieferte Luft, die durch ein Pfeil 49 an- 
gedeutet ist, durchlauft die Verdampfungseinrichtung 5 und wird 
entweder an der Heizungseinrichtung 7 vorbeigefuhrt und stromt ent- 




lang der Luftstrdmungspfade 15 und 17. Sie kann dabei beispiels- 
weise an den FuBraum links hinten gelangen, was durch einen Pfeil 
51 dargestellt ist, oder in den FuBraum rechts hinten, was durch ei- 
nen Pfeil 53 angedeutet ist. Die Luft kann aber auch zur Beluftung 
5 links hinten gefuhrt werden, was durch einen Pfeil 55 angedeutet ist, 
oder zur Beluftung rechts hinten, was durch einen Pfeil 57 angedeu- 
tet ist. 

Die Pfeile 51 bis 57 deuten die KaMuftstrome an, die sich insbeson- 
10 dere dann einstellen, wenn die Mischklappen 11 und 13 sich in ihrer 
auch in Figur 1 dargestellten ersten Funktionsstellung befinden und 
die Heizungseinrichtung 7 vorne dicht verschlieBen. Dazu kann in 
einem Giebelbereich 59 eine senkrecht zur Bildebene verlaufende 
Dichtschiene vorgesehen werden, gegen die die Enden 37 und 39 
15 der Mischklappen 11 und 13 in ihrer ersten Funktionsstellung anlau- 
fen. Die Enden 37, 39 konnen naturlich auch so ausgefuhrt werden, 
dass diese in der ersten Funktionsstellung unmittelbar dicht anein- 
ander liegen. 

20 Figur 3 zeigt noch einmal die Laufschiene 41, in der die Enden 37 
und 39 gefuhrt werden, wenn die Mischklappen 11 und 13 aus ihrer 
ersten Funktionsstellung heraus verlagert werden. 

Der hier dargestellte Schnitt lasst den Antrieb 33 der ersten Misch- 
25 klappe 11 und den Antrieb 35 der zweiten Mischklappe 13 gut er- 
kennen. Die erste Mischklappe 11 ist in zwei Funktionsstellungen 
wiedergegeben, namlich in der ersten Funktionsstellung, die mit 11a 
gekennzeichnet ist, in der die Heizeinrichtung 7 gegenuber der Ver- 
dampfungseinrichtung 5 abgeschlossen ist, und in der zweiten Funk- 
30 tionsstellung 1 1 b, in der der Stromungspfad 1 5 unterbrochen und die 
gesamte Luft von der Verdampfungseinrichtung 5 durch die Hei- 
zungseinrichtung 7 geleitet wird und entsprechend dem Pfeil 61 zum 
linken FuBraum und zur linken Beluftung gelangt. Die Luft kann auch 
auf die rechte Seite des Fahrzeugsinnenraums gelangen, wenn hier 
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nicht eine senkrechte in der Mittelebene 63 liegende Trennwand 
vorgesehen ist, die dann gegeben sein muss, wenn die rechte und 
linke Seite des Fahrzeugsinnenraums m'rt unterschiedlichen Tempe- 
raturen beaufschlagt werden soli, sei es bei der Zwei-Zonen- oder 
5 bei der Vier-Zonen-Klimaanlagen. 

Die paarweise gegenuberliegend angeordneten Mischklappen 11 
und 13 kdnnen synchron uber die Antriebe 33 und 35 angesteuert 
werden oder aber, wie oben dargestellt, getrennt, um die Tempera- 
10 tur im rechten und linken Fahrzeugbereich unterschiedlich einstellen 
zu kdnnen. 

Auf der rechten Seite ist die zweite Mischklappe 13 in verschiedenen 
Funktionsstellungen dargestellt, um anzudeuten, dass die dem rech- 
15 ten Stromungspfad 17 folgende Kaltluft mehr oder weniger abgere- 
gelt werden kann, um mehr oder weniger Luft durch die Heizungsein- 
richtung 7 zu fuhren. 

Figur 3 zeigt deutlich, dass die erste Mischklappe 11 eine erste 
20 Teilmischklappe 65 im unteren Teilabschnitt und eine zweite Teil- 
mischklappe 67 im oberen Teilabschnitt aufweist, die gelenkig so 
miteinander verbunden sind, dass der zwischen den Teilmischklap- 
pen 65 und 67 eingeschlossene Winkel variabel ist: In der ersten 
Funktionsstellung, in der die Heizungseinrichtung 7 abgeschlossen 
25 wird, schlieBen die beiden Teilmischklappen 65 und 67 einen stump- 
fen Winkel ein, in der zweiten Funktionsstellung, in der der erste 
Stromungspfad 15 unterbrochen ist, schlie&en die Teilmischklappen 
65 und 67 einen spitzen Winkel miteinander ein. Die beiden Teil- 
mischklappen sind also beweglich, das heiBt schwenkbar, aneinan- 
30 der befestigt, vorzugsweise durch ein Filmscharnier. Andere Ausfuh- 
rungsarten der Verbindung wurden oben erlautert. 



Die zweite Mischklappe 13 ist symmetrisch ausgebildet wie die erste 
Mischklappe 1 1 , so dass hier nicht weiter darauf eingegangen wird. 



c 



c 



Sollte das Klimagehause 1 nicht nur zwei paarweise aneinander zu- 
geordnete Mischklappen 11 und 13 aufweisen, sondem vier, so be- 
findet sich das zweite Paar hinter dem ersten Paar der Mischklap- 
5 pen, die senkrecht in die Bildebene 3 hineinverlaufen. Dabei ist es 
moglich, den Mischklappen einen gemeinsamen Antrieb zuzuordnen 
Oder jeder Mischklappe einen separaten Antrieb, urn mSglichst flexi- 
bel eine bis vier Zonen des Fahrgastinnenraums mit Lufl unter- 
schiedlicher Temperatur beaufschlagen zu konnen. 

10 

Figur 3 zeigt noch mal deutlich, dass die Luftsteuerungseinrichtung 9 
sehr wenig Raumbedarf hat, weil die Mischklappen sich in der ersten 
Funktionsstellung unmittelbar an das Gehause 69 der Heizungsein- 
richtung 7 anlegen. Werden die Mischklappen 11 und 13 in ihre nach 
15 au&en verschwenkte Position verlagert, so liegen sie mit dem Ver- 
bindungsbereich der beiden Teilmischklappen an der Innenwand des 
Gehauses 31 dichtend an, so dass es hier keiner weiteren Dich- 
tungseinrichtungen bedarf, was den Bauaufwand for das Klimage- 
hause 1 und dessen Komplexitat wesentiich reduziert. 

20 

Die Mischklappen 11 und 13 weisen an ihren Seitenkanten Dich- 
tungseinrichtungen auf, vorzugsweise eine umlaufende Dichtkante, 
die an der Innenseite des Gehauses 31 anliegt und verhindert, dass 
seitlich an den Mischklappen Luft vorbeistromen kann. Dadurch kann 
25 eine vollige Trennung der im Klimagehause 1 gegebenen Luftstro- 
mungen gewahrleistet werden. Sogenannte Kriechoffnungen werden 
also vermieden. 

Bei der in Figur 3 gewahlten Darstellung liegen die Dichtkanten auf 
30 den dem Betrachter zugewandten Seitenkanten der Mischklappe 1 1 
beziehungsweise deren Teilmischklappen 65 und 67 und der Misch- 
klappe 1 3, das hei&t deren Teilmischklappen. 
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Zusatzlich kann noch an der Innenwand des Gehauses 31, an der 
die Seitenkanten der Mischklappen 11 und 13 entlang verlaufen, 
rechts und links eine Dichtkante 70, 70' vorgesehen werden, die in 
den Innenraum des Gehauses 31 etwas vorspringt und quasi als 
5 Anschlag fur die Mischklappen 11 und 13 in ihrer zweiten Funktions- 
stellung dient. Dazu ist die Kontur der Dichtkante 70, 70' an die Kon- 
tur der ersten Teilmischklappe 65 der beiden Mischklappen 11 und 
13 angepasst, so dass diese flachig dichtend an der Dichtkante 70, 
70' anliegen. 

10 

Die Luftsteuerungseinrichtung 9 zeichnet sich durch einen beson- 
ders einfachen Aufbau aus. Die unterschiedlichen Temperaturen der 
am Ausgang des Klimagehauses 1 austretenden Luft lassen sich 
allein mit den Mischklappen, von denen hier die Mischklappen 1 1 
15 und 13 dargestellt sind, einstellen. 

Figur 4 zeigt in perspektivischer Ansicht eine Mischklappe, beispiel- 
haft die Mischklappe 11 der Luftstreuereinrichtung 9. Deutlich er- 
kennbar sind hier die erste Teilmischklappe 65 und die zweite Teil- 
20 mischklappe 67, die gelenkig miteinander verbunden sind, vorzugs- 
weise Qber ein Filmschamier. 

Links sind Wellenstummel 75 und 77 vorgesehen, die mit einem ge- 
eigneten Antrieb zusammenwirken kdnnen, der oben beschrieben 
25 wurde und dazu dient, die Mischklappe 1 1 zu betatigen, indem die 
Teilmischklappe 65 um die Drehachse 79 verschwenkt wird. 

Insbesondere aus Figur 3 wird anhand der Mischklappe 13 deutlich, 
dass die zweite Teilmischklappe 67 beim Verschwenken der ersten 
30 Teilmischklappe 65 um eine Schwenkachse 81 verschwenkt wird, 
wobei diese auf einer Kreisbahn um die Drehachse 79 verlagert wird. 
Dies gilt naturiich auch fOr die symmetrisch ausgebildet und ange- 
ordnete Mischklappe 1 1 . 
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An dem den Wellenstummeln 75 und 77 gegenuberliegenden Ende 
37 der Mischklappe 1 1 sind zwei FGhrungsstifte 83 und 85 erkenn- 
bar, die Teil der Fuhrung der Mischklappe 11 sind und in der Lauf- 
schiene 41 veriagert werden. 

5 

Hier ist ersichtlich, dass vorzugsweise auf beiden Seiten einer 
Mischklappe FQhrungen, also Laufschienen vorhanden sind. 

Figur 4 zeigt deutlich, dass die Mischklappe 11 sehr einfach aufge- 
10 baut ist. Der hier dargestellte Aufbau gilt fur alle Mischklappen eines 
Klimagehauses 1 , das anhand der Figuren 1 bis 3 eriautert wurde. 
Es zeigt sich daruber hinaus, dass der Raumbedarf einer derartigen 
Mischklappe sehr gering ist, so dass das Klimagehause 1 sehr kom- 
pakt sein kann. 

15 

Figur 5 zeigt in einer Schnittdarstellung einen Teil eines Klimagehau- 
ses 1 in starker VergrOBerung. Gleiche Teile sind mit gleichen Be- 
zugsziffem versehen, so dass insofem auf die Beschreibung zu den 
vorangegangenen Figuren verwiesen wird. 

20 

Figur 5 zeigt einen Teil des Gehauses 69, welches die hier nicht im 
Einzelnen dargestellte Heizeinrichtung 7 umgibt. Die Mischklappe 11 
ist hier in ihrer ersten Funktionsstellung dargestellt, so dass in das 
Klimagehause 1 einstromende Luft nicht durch die Heizeinrichtung 7 
25 hindurch gefuhrt wird. Diese ist vielmehr durch die Mischklappe 1 1 
vollstandig abgeschlossen. 

Die Mischklappe 1 1 weist wiederum zwei Teilmischklappen 65 und 
67 auf, die beweglich miteinander verbunden sind. Der Verbin- 
30 dungsbereich 83 ist hier durch einen Pfeil gekennzeichnet. 



Die Teilmischklappe 67 liegt in dem hier dargestellten geschlosse- 
nen Zustand der Mischklappe 1 1 entlang ihrer Seitenkante auf einer 
ersten Klappendichtung 85 flachig auf, so dass an den Se'rtenkanten 




keine Luft vorbeistrdmen und in die Heizeinrichtung 7 gelangen 
kann. Die erste Klappendichtung 85 liegt auf einer Dichtkante 70 a 
auf und wird damit flachig gegen die Unterseite der zweiten Teil- 
mischklappe 67 der Mischklappe 11 angedruckt. Das Ende 37 der 

5 Mischklappe 11 wird in der hier dargestellten Funktionsstellung ge- 
gen einen Dichtstreifen 87 angepresst, urn in geschlossenem Zu- 
stand der Mischklappe 11 einen Luftstrom durch die Heizeinrichtung 
7 zu vermeiden. Diese wird in der Regel permanent von einem 
Heizmedium, beispielsweise der Kuhlflussigkeit einer Brennkraftma- 

10 schine durchstromt. Es muss daher verhindert werden, dass die 
Warme aus der Heizeinrichtung 7 in den das Klimagehause 1 durch- 
strdmenden Luftstrom gelangt, wenn die maximale KOhlleistung ab- 
gefragt wird. 

15 An dem dem Ende 37 abgewandten Bereich der Mischklappe 11 ist 
ein Antrieb 33 vorgesehert, der die erste Teilmischklappe 65 ver- 
schwenkt. wobei dann jeweils die zweite Teilmischklappe 67 mitbe- 
wegt wird. Die erste Teilmischklappe 65 befindet sich in Figur 5 in 
ihrer vollstandig nach rechts verschwenkten Position, in der die 

20 Mischklappe 11 die Heizeinrichtung 7 dichtend abschlieSt. das ge- 
samte Luftvolumen auBen urn die Heizeinrichtung herumgefuhrt und 
damit der durch den Pfeil 51 angedeutete Luftstromungspfad 15 rea- 
lisiert wird, der nur Kaltluft umfasst. 

25 Bei dem in Figur 5 dargestellten AusfOhrungsbeispiel ist auf der der 
Heizeinrichtung 7 abgewandten AuSenseite der ersten Teilmisch- 
klappe 65 eine zweite Klappendichtung 89 vorgesehen, die sich vom 
Antrieb 33 bis zum Verbindungsbereicht 83 erstreckt. Wird die erste 
Teilmischklappe 65 durch den Antrieb 33 nach links, also gegen den 

30 Uhrzeigersinn, geschwenkt, liegt die zweite Klappendichtung 89 an 
der Innenflache des Gehauses 31 und an der Dichtkante 70 an. 

Wird also die Mischklappe 11 gegen den Uhrzeigersinn ganz in ihre 
nach auSen geschwenkte Position veriagert, so wird der erste Luft- 
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stromungspfad 15 durch die zwelte Klappendichtung 85 dicht abge- 
schlossen, so dass keine Kaltluft aus dem Klimagehause 1 heraus- 
stromen kann. Der gesamte Luftstrom wird also durch die Heizein- 
richtung 7 gefuhrt. 

Es zeigt sich hier, dass, wie durch eine gestrichelte Linie 91 ange- 
deutet, die im Bereich der ersten Teilmischklappe 65 vorgesehene 
zweite Klappendichtung 89 auch weggelassen und stattdessen auf 
der Dichtkante 70 vorgesehen werden kann. Damit wirkt die erste 
Teilmischklappe 65 ausschliefclich als Betatigungsorgan fur die zwei- 
te Teilmischklappe 67 und muss zur Abdichtung des ersten Luft- 
stromungspfads 15 nicht mehr beitragen. 

Figur 5 zeigt auch, dass die erste Klappendichtung 85, die zumindest 
im Bereich der zweiten Teilmischklappe 67 vorgesehen ist, sich Qber 
den Verbindungsbereich 83 hinaus erstrecken kann, so dass in der 
hier dargestellten ersten Funktionsstellung die erste Teilmischklappe 
65 bereichsweise auch an der ersten Klappendichtung 85 anliegt 
Damit ist es moglich, den Verbindungsbereich 83, wie oben erlautert, 
auch so auszubilden, dass durch diesen grundsatzlich Luft hindurch- 
stromen kann. Dies fuhrt deshalb nicht zu einem Nachteil, weil in 
dem hier dargestellten Fall, in dem die Heizeinrichtung 7 abgedichtet 
werden soil, die erste Klappendichtung 85 Qber den Verbindungsbe- 
reich 83 hinwegreicht und diesen damit von innen dichtend ab- 
schlie&t. 

Bei einer Schwenkbewegung der ersten Teilmischklappe 65 durch 
den Antrieb 33 wird der Verbindungsbereich 83 auf einer gedachten 
Kreisbahn 93 veriagert. Da der Antrieb 33 links vom Verbindungsbe- 
reich 83 angeordnet ist, wird beim Verschwenken der ersten Teil- 
mischklappe 65 nach links das dem Verbindungsbereich 83 zuge- 
wandte Ende der zweiten Teilmischklappe von der Klappendichtung 
85 abgehoben. Ein VerschleiB der Klappendichtung 85 wird auf die- 
se Weise deutlich reduziert. weil bei einer Schwenkbewegung der 



c 



c 



5 



10 



15 



20 



ersten Teilmischklappe 65 die zweite Teilmischklappe 67 praktisch 
nur mit ihrem Ende 37 auf der Klappendichtung 85 entlang verlagert 
wird. Andererseits wird beim VerschlieBen der Helzeinrichtung 7 der 
Verbindungsbereich 83 dicht gegen die Klappendichtung 85 ange- 
presst, damit auch das dem Ende 37 abgewandte Ende der zweiten 
Teilmischklappe 67. 

Bei einer Schwenkbewegung der ersten Teilmischklappe 65 nach 
rechts, also im Uhrzeigersinn, wird auch das Ende 37 der zweiten 
Teilmischklappe 67 gegen den Dichtstreifen 87 angedrOckt, so dass 
auch hier ein dichter Abschluss der Heizeinrichtung 7 gewahrleistet 
ist. 

Nach allem wird aus Figur 5 deutlich, dass die Mischklappe 1 1 auf 
verschiedene Weise realisierbar sein kann: Es ist moglich, unmittel- 
bar an den Teilmischklappen 65 und 67 jeweils eine Klappendich- 
tung 85, 87 vorzusehen. Diese kann jedoch auch an den Dichtkanten 
70 und 70 a vorgesehen werden. Insbesondere dann, wenn die 
zweite Klappendichtung 89 nicht an der ersten Teilmischklappe 65 
vorgesehen ist, sondem, wie durch die Linie 91 angedeutet, an der 
Dichtkante 70, kann die erste Teilmischklappe 65 ausschlieftlich als 
Betatigungsorgan for die zweite Teilmischklappe 67 dienen. Diese 
verschlieBt, wie beispielsweise aus Figur 3 ersichtlich, den ersten 
Luftstromungspfad 15 einerseits durch Anlage des Endes 37 an der 
Klappendichtung 85 und andererseits durch Anlage mit dem Verbin- 
dungsbereich 83 an der Innenseite des Gehauses 31. 
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Patentanspruche 



5 

1. Klimagehause mit einer Verdampfungseinrichtung, einer Hei- 
zungseinrichtung, einer Luftsteuereinrichtung, einem Innen- 

10 raum, in dem Luftstrdmungspfade ausgebildet sind, und mit 

einem den Innenraum umgebenden Gehause, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass ein erster Luftstrdmungspfad (15) und ein 
zweiter Luftstrdmungspfad (17) ausgebildet sind, und dass die 
Luftsteuereinrichtung (9) mindestens zwei Mischklappen 

15 (11,13) aufweist, von denen eine erste (11) dem ersten Luft- 

strdmungspfad (15) und eine zweite (13) dem zweiten Luft- 
strdmungspfad (17) zugeordnet ist, und dass die Mischklap- 
pen (11,13) jeweils den zugeordneten Luftstrdmungspfad 
(15,17) in einer ersten Funktionsstellung vollstandig freigeben 

20 und in einer zweiten Funktionsstellung ganzlich verschlieBen. 

2. Klimagehause nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet 
dass ein drifter und ein vierter Luftstrdmungspfad ausgebildet 
sind, und dass die Luftsteuereinrichtung zwei weitere Misch- 

25 klappen aufweist, von denen eine dem dritten und eine dem 

vierten Luftstrdmungspfad zugeordnet ist. 

3. Klimagehause nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Mischklappen einem Warmluftstrom zuge- 

30 ordnet sind und diesen in ihrer ersten Funktionsstellung voll- 

standig verschlieSen. 
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Klimagehause nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
dadurch gekennzeichnet dass die Mischklappen jeweils ei- 
nem getrennten Warmluftstrom zugeordnet sind. 

Klimagehause nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
dadurch gekennzeichnet dass die Mischklappen (11,13) 
paarweise symmetrisch ausgebildet sind. 

Klimagehause nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
dadurch gekennzeichnet dass mindestens eine vorzugs- 
weise alle Mischklappen zweiteilig ausgebildet sind. 

Klimagehause nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet 
dass eine erste Teilmischklappe (65) und zweite Teilmisch- 
klappe (67) beweglich miteinander verbunden sind. 

Klimagehause nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet 
dass die Teilmischklappen (65,67) Qber ein Filmschamier mit- 
einander verbunden sind. 

Klimagehause nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
dadurch gekennzeichnet dass die Mischklappen (11,13) an 
ihrem einen Ende in einer KulissenfQhrung gelagert und an ih- 
rem anderen Ende mit einem Antrieb (33,35) koppelbar sind. 

Klimagehause nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
dadurch gekennzeichnet dass die Mischklappen (11,13) an 
ihren Seitenkanten mit einer vorzugsweise als Dichtkante 
ausgewahlten Dichteinrichtung versehen sind. 

Klimagehause nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
dadurch gekennzeichnet dass auf einer Innenwand des 
Klimagehauses (1) mindestens eine Dichtkante (70,70*) vor- 
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gesehen ist, die mit den Mischklappen (11,13) zusammen- 
wirkt. 

12. Klimagehause nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
5 dadurch gekennzeichnet dass in dessen Inneren unter- 

schiedliche Stromungspfede fQr verschiedene AuslSsse reali- 
sierbar sind. 

13. Klimagehause nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet 

1 0 dass die den Ausiassen zugeordneten Luftstromungen mittels 

der Mischklappen (1 1 .13) beeinflussbar sind. 

14. Klimagehause nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
dadurch gekennzeichnet dass die Antriebe (33,35) eines 

15 Mischklappenpaares (11,13) in einem Abstand zueinander auf 

gegenQberliegenden Seiten der Heizungseinrichtung (7) an- 
geordnet sind. 

15. Klimagehause nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
20 dadurch gekennzeichnet dass einem Antrieb je zwei Misch- 
klappen zugeordnet sind. 

16. Klimagehause nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
dadurch gekennzeichnet dass jeder Mischklappe (11, 13) 

25 ein eigener Antrieb (33, 35) zugeordnet ist. 

17. Klimagehause nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Heizungseinrichtung (7) 
mittig im Klimagehause (1) angeordnet ist. 

30 

18. Klimagehause nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
dadurch gekennzeichnet dass der erste und zweite Luft- 
strflmungspfad (15,17) seitlich an der Heizungseinrichtung (7) 
vorbeifOhren. 



Klimagehause nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Mischklappen (11,13) die 
Heizungseinrichtung (7) in ihrer ersten Funktionsstellung fia- 
chig abschlie&en. 

Klimagehause nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet dass die Mischklappen (11,13) in 
ihrer ersten Funktionsstellung am Gehause (69) der Hei- 
zungseinrichtung (7) anliegen. 



Zusammenfassung 

Es wird ein Klimagehause mit einer Verdampfungseinrichtung. einer 
Heizungseinrichtung. einer Luftsteuereinrichtung, einem Innenraum, 
in dem LuftstrOmungspfade ausgebildet sind. und mit einem den In- 
nenraum umgebenden Gehause. vorgeschlagen. Das Klimagehause 
(1) zeichnet sich dadurch aus, dass ein erster LuftstrOmungspfad 
(15) und ein zweiter LuftstrOmungspfad (17) ausgebildet sind, und 
dass die Luftsteuereinrichtung (9) mindestens zwei Mischklappen 
(11 13) aufweist, von denen eine erste (11) dem ersten Luftstro- 
mungspfad (15) und eine zweite (13) dem zweiten Luftstromungs- 
pfad (17) zugeordnet ist, und dass die Mischklappen (11.13) jeweils 
den zugeordneten Luftstromungspfad (15,17) in einer ersten Funkti- 
onsstellung vollstandig freigeben und in einer zweiten Funktionsstel- 
lung ganzlich verschlieBen. 



(Figur 1) 
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